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DOCUMENTO INICIAL ESTRATEGICO

1 INTRODUCCION

El derecho a disfrutar de un medio ambiente adecuado para el desarrollo de la
persona, el deber de conservarlo y la racional utilizacion de los recursos naturales,
junto a la necesaria armonizacion del crecimiento econdémico equilibrado para la
mejora de las condiciones de bienestar y calidad de vida son principios rectores de la
politica social y econémica, recogidos en la Constitucion espafiola, que constituyen un
presupuesto basico en la ordenacion del territorio y deben regir la actuaciéon de los

poderes publicos en esta materia.

De esta forma, a nivel europeo se han sucedido las regulaciones de los
procedimientos de evaluacion ambiental desde la aprobacion de la Directiva
85/337/CEE del Consejo, de 27 de junio de 1985, relativa a la evaluaciéon de las
repercusiones de determinados proyectos publicos y privados sobre el medio ambiente
que, a nivel estatal se traspuso mediante el Real Decreto 1302/1986, de 28 de junio,
de evaluacion de impacto ambiental. La Comunitat Valenciana adopté este
procedimiento a la legislacién autonémica mediante la aprobacién de la Ley 2/1989, de
3 de marzo, de Impacto Ambiental y, posteriormente, del Decreto 162/1990, de 15 de
octubre, por el que se aprueba el Reglamento de la Ley 2/1989, de 3 de marzo, de
Impacto Ambiental. En la legislacion valenciana se recogia, por primera vez en
Espafa, la necesidad de que los instrumentos de ordenacién del territorio fueran

sometidos al procedimiento de evaluacion de impacto ambiental.

Tras una serie de modificaciones de directivas europeas y legislaciones espafiolas, en
el afio 2001, la Unién Europea aprobé la Directiva 2001/42/CE, del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 27 de junio de 2001, relativa a la evaluacién ambiental de
los efectos de determinados planes y programas en el medio ambiente, que fue
transpuesta al ordenamiento legal espafiol a través de la Ley 9/2006, de 28 de abril,
sobre evaluacion de los efectos de determinados planes y programas en el medio
ambiente.

Asi, se instituye el procedimiento de la Evaluacion Ambiental Estratégica (EAE en

adelante) o evaluacion ambiental de planes y programas, como un instrumento de
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prevencion para integrar los aspectos ambientales en la toma de decisiones de planes
y programas publicos que puedan tener efectos significativos sobre el medio ambiente,
bien directamente a través de sus propias determinaciones, bien porque establezcan
el marco para la futura autorizacion de proyectos legalmente sometidos a evaluacion
de impacto ambiental. La EAE es un proceso de evaluacion ambiental que debe
efectuarse en paralelo a la propia elaboracion del plan, de forma interactiva a lo largo

de todo su proceso de desarrollo y toma decisiones.

La aprobacion por las Cortes Generales de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de
Evaluacion Ambiental vino a refundir los diferentes textos legales en un Unico
documento que define la EAE para planes y programas con una tramitacion especifica.
Por su parte, la Generalitat Valenciana ha aprobado la Ley 5/2014, de 25 de julio, de
Ordenacion del Territorio, Urbanismo y Paisaje de la Comunitat Valenciana (en
adelante LOTUP), con la que se produce la reordenacién de los fundamentos juridicos
en estas materias, quedando derogadas de forma especifica seis leyes y dos decretos
reglamentarios, modificAndose también otras disposiciones legales y reglamentarias.
La LOTUP incorpora la evaluacibn ambiental y territorial estratégica (en adelante
EATE) dentro del procedimiento de elaboracién y aprobaciéon de planes y programas
desarrollado en el Titulo Ill, articulos 50 y 51. En este sentido, en el Anexo VIl de la
LOTUP se regula el contenido especifico del estudio ambiental y territorial estratégica

(EATE en adelante), cuya elaboracion se prevé en el articulo 52 de la citada ley.
ANTECEDENTES

En los afos ochenta el Parlamento Europeo encargé un estudio sobre la situacién del
trafico en las ciudades europeas. Eran tiempos en que se quitaba espacio a los
peatones para darselo al automovil, se registraban muchos atropellos y habia coches
aparcados en las aceras de Paris, Roma, Madrid o de cualquier otra ciudad europea.
La sociedad veia como irremediables los problemas que acarreaba la motorizacion, y
la ciudad renunciaba a ser un lugar de encuentro y de convivencia. Fruto de este
estudio se aprobo la Carta Europea de los Derechos de los Peatones (1988) que
reconocia el derecho a vivir en un ambiente sano y a disfrutar libremente del espacio
publico en las condiciones adecuadas para la salud fisica y psicoldgica. El Libro Verde
sobre medio ambiente urbano (1990) sefialaba la necesidad de modificar la movilidad

de las ciudades y aconsejaba restringir el uso del coche, fomentar el transporte
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publico, andar y desplazarse en bicicleta. Fue entonces cuando se redacté el Primer
Informe de Evaluacién del Panel Intergubernamental sobre Cambio Climatico que
relacionaba al transporte con las concentraciones de gases de invernadero y su
influencia en la modificacion del clima. En 1994 se firm¢ la Carta de Aalborg que
comprometia a las ciudades a aplicar las iniciativas locales del Programa 21 de
Naciones Unidas mediante la puesta en marcha de Agendas Locales 21, que
centraban sus esfuerzos en reconducir la movilidad urbana hacia la sostenibilidad. En
1997 la Unién Europea ratificé el Protocolo de Kioto por el que se comprometia a
reducir en un 8% las emisiones de invernadero procedentes de la quema de
combustibles fésiles entre 2008 y 2012 (el compromiso para Espafia era no

aumentarlas por encima del 15%) respecto a los valores de 1990.

Esta ratificacibn marcara las politicas sectoriales futuras en materia de movilidad
sostenible. En 2001 se publico el Libro Blanco del Transporte: La hora de la verdad,
donde se definia la Politica Europea de Transportes hasta 2010. Pretendia conseguir
un equilibrio modal frente al fuerte peso del modo viario, revitalizando el ferrocarril y
reduciendo los accidentes de trafico en un 50%. Proponia un planteamiento integral de
las politicas urbanisticas y de transporte para solucionar los problemas de movilidad,
la mejora de la calidad del transporte publico y su adaptaciéon a las personas con
discapacidad. Siguiendo los compromisos del Programa 21, en 2009 se elaboré una
estrategia de reconduccion del modelo el Libro verde: Hacia una nueva cultura de la
movilidad urbana. Esta iniciativa situaba a las personas en el centro del debate y
potenciaba los modos no motorizados y el transporte publico. Ese mismo afio se
redacto el Plan de Accién de Movilidad Urbana que proponia una planificacion capaz
de afrontar los retos de la movilidad. Para conseguirlo aconsejaba la aceleracion y
generalizacion de los Planes de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) mediante un
planeamiento integrado que tuviera en cuenta los aspectos relacionados con la salud,

el consumo energético y su repercusion en el cambio climético.

En esa misma idea se centraba la Hoja de ruta hacia un espacio Unico europeo de
transporte: por una politica de transporte competitivo y sostenible (2011). Su principal
finalidad era reducir las emisiones de invernadero en un 60% respecto a 1990 dando
un importante papel a las areas urbanas y suburbanas; asi sefialaba que deberia
“animarse a las ciudades por encima de un determinado tamaifo a elaborar Planes de

Movilidad Urbana”. En 2013 la Comision Europea hizo publico el Paquete de Movilidad
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Urbana que disefiaba los instrumentos para apoyar a las Entidades Locales en la
elaboracion de Planes de Movilidad mediante una plataforma digital donde se

intercambian informacion y experiencias.

Algunas ciudades europeas llevan afios trabajando en la implantacion de Planes de
Movilidad Urbana. Los primeros proyectos piloto de los denominados Plans de
Désplacements Urbains (PDU) se desarrollaron en Francia entre 1983 y 1986. En la
década de los noventa se extendieron a las grandes aglomeraciones francesas para
poner remedio a los cada vez mas alarmantes problemas de contaminacion y se
convirtieron en obligatorios. En 1997 también surgieron en Reino Unido los
denominados Local Transport Plans (LTP) o en ltalia los Piani Urbani de Mobilita
(PUM) con caracter obligatorio. Los resultados de estas experiencias no han sido los
esperados, ya que no han logrado reducir el trafico motorizado. Las entidades locales
han desarrollado politicas contradictorias, con frecuencia no ha existido la financiacién
deseada, ha habido problemas organizativos y se ha notado la ausencia de apoyo
juridico. Sin embargo permitieron crear una nueva forma de gestionar la movilidad que

ha tenido resultados a largo plazo.
AMBITO NACIONAL

En 2004 el Gobierno espafiol aprob6 el Plan de Accién de Ahorro y Eficiencia
Energética (E4) donde se incluian medidas especificas para el sector del transporte,

entre ellas los Planes de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS).

Durante el 2005 y el 2008 se realizaron 134 Planes con el apoyo técnico y financiero
del Instituto de Diversificacion y Ahorro Energético (IDEA). Los tres primeros proyectos
piloto improvisaron sus métodos de trabajo. A partir de esa fecha los PMUS siguieron
las orientaciones de la Guia préactica para la elaboracién e implantacion de Planes de
Movilidad Urbana Sostenible (IDAE, 2006). A partir de 2006 se inicié un fuerte impulso
en la elaboracion de estos planes mediante la firma de Convenios de Colaboracion
entre el IDAE y las Comunidades Auténomas para la adjudicacién de subvenciones.
En una segunda etapa (2009-2011) continuaron las subvenciones pero descendio el
namero de planes como consecuencia de la crisis econdémica y del cierre del Plan de

Accion, hasta que en 2011 el Instituto abandoné definitivamente esta linea de trabajo.

Durante ese periodo se llevaron a cabo 68 planes, buena parte de ellos como

resultado de Convenios firmados con las Comunidades Auténomas cuya gestién se
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habia retrasado por diversos motivos (falta de consenso en el municipio, retraso de las

diferentes fases de elaboracién del Plan, etc.). Desde 2011 la elaboracion de Planes

esta condicionada por la entrada en vigor el 1 de julio del 2014 del articulo 102 de la

Ley 2/2011 de Economia Sostenible que obligaba a los ayuntamientos que quisieran

recibir las ayudas al transporte publico a que tuvieran aprobado un PMUS.

AMBITO AUTONOMICO

Articulo 9. Concepto y tipos

1.

Los planes de movilidad son los instrumentos que concretan, en un ambito o
implantacion determinada, los objetivos planteados en esta ley, y en particular el
paulatino progreso hacia patrones mas equilibrados de movilidad, con
participacion creciente de los modos no motorizados y del transporte publico.
Tales planes definen igualmente las acciones y estrategias a emprender en orden
a alcanzar tales objetivos, sirviendo por lo tanto de marco de referencia a la
planificacion concreta en materia de servicios publicos de transporte, de
infraestructuras y del resto de acciones en relaciéon con el acondicionamiento del

espacio urbano.

Los planes de movilidad seran de los siguientes tipos:

a) Planes municipales de movilidad.

b) Planes supramunicipales de movilidad, de &mbito comarcal o metropolitano.

c) Planes de movilidad de elementos singulares por su capacidad de generaciéon

0 atraccion de desplazamientos.

Articulo 10. Planes municipales de movilidad.

1.

Los planes municipales de movilidad incluirdn un andlisis de los parametros
esenciales que definan la movilidad en el momento en el que se formulen con
respeto al principio de accesibilidad universal, los objetivos en relacién con su
evoluciébn a medio y largo plazo y aquellas determinaciones necesarias para
alcanzar dichos objetivos. Con anterioridad a la aprobacién de los planes por parte
del ayuntamiento, habra de solicitarse informe previo del 6rgano competente en

materia de movilidad de la Generalitat.
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2. La definicion de parametros y objetivos sefialados en el punto anterior se
acompanfara de los indicadores que se estimen pertinentes en relacion con el
volumen total de desplazamientos y su reparto modal, y los niveles asociados de
consumos energéticos, ocupacion del espacio publico, ruido y emisiones
atmosféricas, particularizando las de efecto invernadero. La evolucién de estos
ultimos parametros tendera a su reduccion progresiva de acuerdo con los ritmos y
limites que reglamentariamente se establezcan en relacién con el desarrollo de las

politicas energéticas y ambientales.

3. Las determinaciones de los planes de movilidad se extenderan al disefio y
dimensionamiento de las redes viarias y de transporte publico, a las
infraestructuras especificas para peatones y ciclistas, a las condiciones de
seguridad y eficacia para la circulacion peatonal y ciclista, al sistema de
estacionamiento y a los aspectos de la ordenacion urbana relevantes a la hora de
determinar aspectos cuantitativos y cualitativos de la demanda de transporte, tales
como las densidades urbanisticas, la integracion de usos, la localizacién de

servicios y otros usos atractores de transporte, y otros semejantes.

4. Los municipios de mas de 20.000 habitantes o aquellos que tengan una capacidad
residencial equivalente formularan un plan municipal de movilidad en el plazo de

cuatro afios a partir de la entrada en vigor de esta ley.

5. Procedera igualmente en dichos municipios la redaccion de un plan municipal de
movilidad o la revision del existente con motivo de la formulacién o revision del
Plan General, o cuando se introduzcan en él modificaciones relevantes en relacion
con la demanda de desplazamientos en los términos que reglamentariamente se
establezcan. Dicha obligacion se extendera igualmente a los municipios de
poblacion inferior a los 20.000 habitantes en aquellos casos en que el instrumento
urbanistico correspondiente prevea alcanzar dicha capacidad residencial o
crecimientos superiores al 50% de las unidades residenciales, o del suelo para
actividades productivas.

6. En el supuesto previsto en el punto anterior, los planes de movilidad se formularan
conjuntamente con el instrumento urbanistico al que acomparien, correspondiendo
su aprobacién definitiva al érgano competente en relacion con dicho instrumento,

previo informe favorable de la Conselleria competente en materia de transportes.
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7.

2

Los planes municipales de movilidad serdn sometidos a informacién puablica en los
términos que reglamentariamente se establezcan, de conformidad, en cualquier
caso, con lo establecido en la Ley 11/2008, de 3 de julio, de la Generalitat, de
Participacion Ciudadana de la Comunitat Valenciana, y en su normativa de
desarrollo. Tras su aprobacion seran publicos y la administracion que los
promueva asegurara su publicidad mediante procedimientos telematicos.
Ilgualmente establecera un sistema de seguimiento de sus indicadores,
procediendo a la revision del plan en caso de que se adviertan desviaciones
significativas sobre tales previsiones, cuando proceda reformular los objetivos
iniciales o con motivo de cualquier otra circunstancia que altere significativamente

el patron de movilidad.

Los ayuntamientos tendran la obligacion de redactar planes de movilidad en
aquellos ambitos concretos de su término municipal con una problematica de
movilidad especifica tales como centros histdricos, zonas de concentracion
terciaria, estadios deportivos, zonas comerciales, de turismo y de ocio nocturno,
zonas con elevados flujos de compradores o visitantes, zonas acusticamente
saturadas y otras zonas con usos determinados como transporte, carga y

descarga de mercancias.

Las acciones municipales en relacion tanto con la movilidad como con los
restantes elementos que la condicionen se cefiiran a la estrategia marcada en los
correspondientes planes. Anualmente el ayuntamiento elaborara y hara publico un
informe sobre el grado de avance de las actuaciones en él previstas y sobre la

programacion para el siguiente ejercicio.

DIAGNOSTICO TERRITORIAL Y DEL MEDIO AMBIENTE

El término municipal de Dolores a analizar, esta situado al sur de la provincia de

Alicante en la comarca de la Vega Baja del Segura o Bajo Segura, en el extremo sur
de la Comunidad Valenciana. Cuenta con 7.302 habitantes (INE 2017).

La ciudad limita al norte con Elche, al sur con Almoradi y Daya Nueva, al este con San

Fulgencio, y al oeste con Catral.

Faza General Uopis, 1 03150 DOLORES {Alicante) Tfno. 965 72 65 26 Fax 96671 1109



Dolores

AYUNTAMIENTO

Provincia de Alicante
m Municipios més poblados
m Dolores

Fig. 1. Localizacion del area de estudio. Fuente: IVE
2.1 MEDIO FiSICO

2.1.1  Caracterizacion Climética

El clima, en nuestra zona de estudio, es de tipo semiarido con inviernos templados y
veranos extremadamente secos y calurosos. Su temperatura media es de 18°C,
contando con minimas en invierno de 4° C y maximas en verano de 34° C. La

pluviometria posee valores muy bajos, en torno a los 278 mm.

La aridez y la irregularidad pluviométrica son las caracteristicas climaticas mas
notables y con mayor repercusion geografica. En general, el clima del término se
caracteriza por unas temperaturas muy suaves, con una media superior a los 6° C en
el mes mas frio, lo que origina una baja amplitud térmica a pesar de los 32.3 ° C de
Agosto. Por su parte, las precipitaciones son escasas, pues la media se sitia en unos
278 mm., con un maximo principal en Octubre y dos picos menores en primavera e
invierno; en cualquier caso, la mayor parte de estas precipitaciones se vinculan a
perturbaciones de origen no frontal relacionadas con procesos de bajas desprendidas

en altitud.
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Los datos meteoroldgicos utilizados han sido recogidos en el observatorio de la
localidad de Catral, por ser el mas proximo al area de estudio que tiene los registros
mas completos. Se trata de un observatorio termopluviométrico, con registros de 30

afos, periodo més que suficiente para caracterizar el clima de la zona.

Temperaturas
La temperatura media anual en la Vega Baja de Segura esta comprendida entre los
17°C y 19°C.

El clima se caracteriza por poseer unas temperaturas invernales suaves (el mes mas
frio es enero, con alrededor de 10° C de temperatura media), debido a la influencia del
Mediterrdneo, lo que ocasiona amplitudes térmicas bajas a pesar de las altas

temperaturas del mes mas calido, agosto, con valores medios préximos a 27° C.

La amplitud térmica media (13° C) de la zona de estudio, es propia de las zonas
litorales. Las heladas son practicamente nulas o casi inexistentes, pudiéndose producir
Unicamente algunas de régimen muy local, como consecuencia del estancamiento del
aire durante los meses de enero y febrero.

Estas heladas tan singulares pueden llegar a producirse en condiciones especiales por
invasiones de aire frio de origen siberiano (que penetran por el Mediterraneo central) o
bien pueden venir desde la Europa Central penetrando en la Peninsula por el Golfo de
Ledn.

La temperatura es un parametro relacionado con la latitud, altitud y orientacion, entre
otros. A continuacion se incluyen los listados de registros térmicos correspondientes a

la estacion meteorolégica mas proxima de Catral, que resumen los valores existentes:

.CATRAL Tempergtura Tempergtura Temperatura
Latitud: 38°9' N media media media

Longitud: 0° 48" O mensual de mensual de mensual (°C)

Altitud: 8 m maximas(°C) minimas (°C)

Enero 16.4 4.5 10.4
Febrero 18.6 5.5 12.0
Marzo 20.7 6.8 13.8
Abril 23.8 9.2 16.5
Mayo 27.4 12.8 20.1
Junio 30.8 15.5 23.7
Julio 34.0 19.5 26.8
Agosto 34.4 19.6 27.0
Septiembre 31.5 16.7 24.1
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CATRAL Temperatura Temperatura

Latitud: 38°9' N media media Temrr?:(;?atlura
Longitud: 0° 48" O mensual de mensual de mensual (°C)
Altitud: 8 m maximas(°C) minimas (°C)
Octubre 26.2 13.0 19.6
Noviembre 194 7.7 13.5
Diciembre 16.8 5.1 11.0
Medias 25.00 11.32 18.21

Tabla 1. Serie datos de la Estacion Meteoroldgica de Catral.

Precipitaciones

La precipitacibn media anual se establece en unos 278 mm con valores extremos
normalmente de minima en julio que de media ronda 9 mm y de maxima en el mes de
octubre con una media de 43 mm. Estos valores de precipitacion anual media son de
los mas bajos de la peninsula, pudiéndose clasificar por tanto, desde el punto de vista

de las precipitaciones, como de clima arido.

Existe una gran irregularidad anual, que como sabemos es una caracteristica propia
del clima mediterraneo. A lo largo del afio hay un predominio de meses secos, con un
minimo de precipitaciones en los meses de julio y agosto acompafiado de un periodo

seco bastante prolongado en los meses de verano.

El maximo pluviométrico se produce a principios de otofio, destacando el maximo del
mes de octubre, noviembre y septiembre. La distribucion estacional de precipitaciones

sigue la secuencia Otofio-Primavera-Invierno-Verano.

La irregularidad en las precipitaciones no sélo se presenta dentro del afio, sino que es
un fenémeno predominante de la serie interanual, como lo demuestra la sucesién de
periodos prolongados de sequia junto con afios de fuertes precipitaciones, lo que se

traduce en un coeficiente de irregularidad interanual elevado.

Se producen también tormentas locales en primavera y verano, también muy propias
del Mediterraneo, que son capaces de descargar en un intervalo muy corto de tiempo
gran cantidad de agua en un régimen torrencial. La zona objeto de estudio viene
caracterizada por unas precipitaciones que se presentan con maximos equinocciales
(especialmente otofio) y marcada sequia estival, con una caracteristica muy
importante que es la torrencialidad causada por la gota fria, fendbmeno meteorolégico
muy frecuente en zonas mediterrdneas. Esta torrencialidad origina que las lluvias se

repartan muy desigualmente a lo largo del afio y estén concentradas en pocas horas,
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llegando en ocasiones, cuando la intensidad del fendbmeno es elevada, a causar

inundaciones.

Estas precipitaciones son ciertamente bastante poco aprovechables para la
agricultura, y en general tienen nefastas consecuencias ya que provocan ademas
pérdidas importantes en las cosechas y contribuyen a la desertizacion como

consecuencia de la fuerte erosién que producen en el suelo.

Atendiendo a las precipitaciones en la zona objeto de estudio puede ser clasificada

como zona semiarida.

A continuacion se incluyen los listados de registros pluviométricos correspondientes a

la estacion meteorolégica de Catral:

CATRAL
Latitud: 38°9' N Precipitacion
Longitud: 0° 48’ O media (mm)
Altitud: 8 m
Enero 28.8
Febrero 22.0
Marzo 25.6
Abril 28.7
Mayo 22.4
Junio 14.2
Julio 8.9
Agosto 5.1
Septiembre 25.4
Octubre 43.5
Noviembre 30.2
Diciembre 23.7
Totales (anual) 278.5

Tabla 2. Serie datos de la Estacion Meteoroldgica de Catral.

Las condiciones climatologicas del entorno de Alicante se caracterizan como de clima
suave (maximas de 40° C y minimas de 0 a —3° C), con una media anual térmica de
18° C, y de caracter arido (media pluviométrica de 312 mm y muy pocos dias de lluvia
al afio, entre 30 y 45 dias), el caracter de las lluvias es tal que en los mejores afios el
suelo cuenta con las aguas aportadas por las lluvias de noviembre a marzo; sin las
aguas del rio seria imposible el cultivo de abril a octubre. Esta agua es tanto mas
precisa cuanto que los meses de mayor insolacién son precisamente los del periodo

abril-octubre.
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Este tipo de distribucion de las precipitaciones, con maximos en los meses de otofio y
minimos durante el verano, es propio de area mediterrdnea ibérica, influenciada por el
anticicléon de las Azores y la proximidad al Mediterraneo, que representa una
importante fuente de humedad en los meses de otofio debido a la elevada temperatura

gue presenta durante esta estacion.

Fig. 2. Mapa del agua de la provincia. Fuente: Diputacion Provincial de Alicante

Tipos de Clima

Para la caracterizacion climatica en base al balance hidrico, utilizaremos el término
ETP (evapotranspiracion potencial), que fue definido por Thornthwaite como la
necesidad de agua requerida para el desarrollo de los cultivos, introduciendo la idea
de que por término medio los suelos son capaces de retener como maximo 100 mm de
lluvia. Cuando la precipitacion es superior a la ETP correspondiente, el suelo va
almacenando dicha cantidad (variacion de la reserva) hasta obtener como maximo los
100 mm indicados (reserva). Si el balance fuera positivo se produce un superavit de
agua que se manifiesta en la escorrentia superficial, el suelo va cediendo sus reservas

hasta su total utilizacion.

Segun la clasificacion de Thornthawithe, el tipo climatico que corresponde al
observatorio de Catral seria D B3 d a, lo que supone un clima semiarido (D),
mesotérmico (B3), con poco o nulo superdvit en invierno (d), y con baja concentracion
estival de la eficacia térmica (a), donde coinciden bajas precipitaciones con elevados
indices de ETP.
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La relativa proximidad del mar y la ausencia de relieves resguardados de los flujos
septentrionales son factores primordiales del comportamiento climéatico, puesto que
propician la influencia maritima del Mediterrdneo afectando de modo particular a la

temperatura.

Su ombrotipo o régimen de precipitacion es semiarido en la costa, en la zona de
estudio, y seco tendiendo a semiarido en el interior, tal como puede observarse en el

siguiente mapa.

Fig. 3. Mapa de Termoclimas y Ombroclimas de la C.V. Fuente: www.gva.es

2.1.2 Relieve

El entorno proximo se caracteriza como una zona llana con escasos relieves, por lo
que constituye una regién fundamentalmente agricola, no solo en la gran llanura
cuaternaria del Norte del Rio Segura y en la depresion Meridional en donde se
encuentran las Salinas de La Mata y Torrevieja, sino incluso en las formaciones
Nedgenas donde el proyectado trasvase Tajo-Segura ha dado lugar a una intensiva
preparacion de suelos cultivables, mediante una gran mecanizacion, que tiene como
consecuencia la pérdida de sus rasgos estratigraficos y estructurales. Destaca el
desarrollo de dunas y playas en la franja litoral. El corddn litoral individualiza pequefias

depresiones litorales que constituyen saladares naturales o zonas de marjaleria.

Las caracteristicas geologicas y geotécnicas de los materiales, la morfologia, la
litologia, la estratificacion, la hidrologia superficial y subterranea, etc., seran cuestiones

de gran importancia de cara a detectar los procesos naturales existentes.
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Geologiay Litologia

El término municipal de Dolores (Alicante) se inserta dentro de las Cordilleras Béticas
(direccion NE-SW-Arco Alpino), y mas concretamente en la unidad que se conoce
como Fosa Intrabética. Se localiza en la Zona Interna de las Béticas, denominada
como Zona Bética, para diferenciarla de las orlas montafiosas exteriores de las

Cordilleras Béticas (Prebético y Subbético).

El Sistema Bético se configura como el conjunto montafioso mas importante de
Espafia, tanto por su extension (longitudinalmente se prolonga en mas de 1.000 Km.,
desde el campo de Gibraltar hasta Mallorca; y transversalmente llega a alcanzar en su
punto mas ancho los 300 Km.) como por su desarrollo en la vertical, con alturas
superiores a los 3.000 m. (Mulhacén, con 3.400 m. de altitud es el punto mas alto de la
Peninsula Ibérica). Con todo, estas grandes magnitudes se ven relativizadas por la
presencia de pasillo longitudinales (su maxima expresion es la Fosa Intrabética) y

fallas transversales (por ejemplo, las fallas del Segura y del Vinalopo).

El origen tectonico de las Cordilleras Béticas esta ligado a la orogenia alpina que, en
este conjunto montafioso, alcanza su maxima intensidad y virulencia de todo el Arco
Alpino por su mayor proximidad al punto de choque entre la placa norteafricana y la

europea occidental.

Por lo que respecta a la unidad que aqui nos interesa, la orogénesis alpina actuaria
sobre el borde Norte del antiguo Macizo Bético-Rifefio (Paleozoico), provocando el
hundimiento del z6calo, dando lugar a una fosa tecténica: la Fosa Intrabética, que se
configura como una depresion longitudinal de direccién NE-SW (se extiende desde los
Arenales del Sol en la provincia de Alicante, hasta el Campo de Gibraltar en la de
Cadiz), localizada entre la Penibética (gran horst paleozoico de materiales silicios) y
las Subbéticas (cordillera de plegamiento de materiales basicos), como una llanura
encajada.

La Fosa Intrabética queda con un substrato paleozoico en profundidad (del que es
posible observar restos), sobre el cual aconteceria un proceso sedimentario que, en un
primer momento, seria de caracter marino, al situarse bajo el nivel del mar (Terciario)
y, en la actualidad, continua ese proceso sedimentario, pero su caracter es

eminentemente continental (Cuaternario).
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Asimismo, actualmente se producen movimientos post-orogénicos o0 neoalpinicos
(algunos autores consideran que son fruto todavia de la orogenia alpina), que tendrian

su reflejo en la alta sismicidad que afecta al &rea objeto de estudio.

La propia Fosa Intrabética se divide en varias subunidades, de las cuales la que nos
interesa es la que se conoce como Depresion Prelitoral Murciana o Depresion del
Segura, que se extiende desde el pie de la Sierra de Maria al norte de la provincia de
Almeria, hasta los Arenales del Sol, en la que se inserta totalmente el término

municipal de Dolores que es el objeto de este estudio.

Litologicamente, el término de Dolores no presenta la mas minima complejidad. Asi, el
territorio esta ocupado totalmente por materiales de relleno cuaternarios, que el Mapa
Geoldgico de Espafa, en su hoja n°® 914 (Guardamar del Segura), califica de limos
negros, rojos y cantos encostrados. Se trata de suelos de vega, de gran calidad e

interés para la actividad agricola que, en ocasiones, presentan problemas de salinidad.

Geomorfologia

Geomorfolégicamente se caracteriza por un proceso sedimentario, tanto marino (en un
primer momento y hasta fechas relativamente recipientes) como continental, que
todavia no ha finalizado, por lo que practicamente no se ha visto afectada por la
erosion lineal. Continua, por tanto, el proceso de colmatacion (hasta fechas
relativamente recientes el mar penetraba en esta depresion: Albufera de Elche), que
se refleja en movimientos subsidentes (caso del Hondo), y en una estratigrafia que
marginalmente se escalona (relieves escalonados: Sierra del Molar y Cabo de Santa
Pola). En este punto hay que tener en cuenta la impronta de la accién humana que,
con los procesos de bonificacién (Pias Fundaciones del Cardenal Belluga) sobre areas
que hasta el siglo XVIII eran marjalencas y semipantanosas han acelerado el proceso
natural de sedimentacion y colmatacién (del que es un claro ejemplo el municipio de

Dolores).

El rio Segura se convierte en el principal agente morfogenético de la comarca,
confiriéndole un aspecto de superficie aplanada, construida con los depdésitos de los
sucesivos desbordamientos y dentro de la cual el rio va ocupando posiciones variables
con el tiempo. Esto da lugar a la formacion de canales abandonados, no activos en la
actualidad pero que lo pueden ser en las sucesivas crecidas. En esta llanura

predomina por tanto la accién sedimentaria. En este sistema de decantacion la
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sedimentologia ha seguido el esquema del aluvionamiento, es decir, mayores entradas
de sedimentos que salidas, lo que se sustenta el proceso de formacién de las vegas.
El depésito aluvial es fruto de la concentracidbn de sedimentos por escorrentia
concentrada, mientras al Oeste de las Sierras de Orihuela y Callosa de Segura los

coluviones nos indican que la sedimentacion en esta area ha sido difusa.
Hidrologia

A) Hidrologia Superficial

El municipio de Dolores se encuentra dentro de la comarca de la Vega Baja del rio
Segura, en el Unico sector valenciano de esta arteria fluvial, en la zona de transicion

del llano de inundacién del Segura y el cono de deyeccion del rio Vinalopo.

Se trata de unas zonas de drenaje inseguro que comunica con la antigua albufera de
Elche, hoy dia colmatada por procesos antropicos. La propia aparicién de la localidad
de Dolores, como las de San Felipe Neri y San Fulgencio, fue fruto de la bonificacion
de estas tierras, antafio pantanosas, por el Cardenal Belluga a finales del siglo XVIII,
proceso que también ocurrié en el Sur del vecino municipio de San Francisco de Asis
del Molar, abandonado a mediados del siglo XIX debido a la baja rentabilidad de las
cosechas, la repetida inundabilidad de las tierras de labranza y el suceso de un sismo

importante en esos afios.

La Unica area que todavia conserva este caracter de zona himedas es el actual
Parque Natural del Hondo, localizado entre los términos municipales de Elche y
Crevillente. Se trata de una construccion humana de dos embalses (Poniente y
Levante) realizada a principios del siglo XX por la Real Sociedad de Riegos de
Levante, para almacenar las aguas concedidas por privilegio real en la
desembocadura del rio Segura, y que son elevadas mediante un complejo sistema de
elevaciones y bombeos. Este espacio, protegido por la Ley 11/1994 de Espacios
Naturales Protegidos de la Comunidad Valenciana, se encuentra muy cercano al
término dolorense, por lo que se ve afectado por el perimetro de 500 m. de proteccién
del Parque, concretamente en su extremo Norte, que se corresponde con la zona mas

baja del municipio (apenas 3 m. sobre el nivel del mar).

El término municipal dolorense ocupa una de las superficies méas bajas de todo el Bajo

Segura, con apenas 6 m. sobre el nivel del mar en su punto mas elevado, muy por
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debajo de la isohipsa de +10 m. que marca el fin de los asentamientos humanos
tradicionales de la comarca. Este hecho condiciona la vulnerabilidad del territorio de
Dolores hacia las frecuentes inundaciones del rio Segura, algunas de especial
virulencia, y que llegan hasta estas tierras varios dias después de haber ocurrido las
precipitaciones torrenciales en las cuencas alta y media, debido al denso abanico de
acequias, azarbes, azarbetas y regaderas que surca la Vega Baja y hace que las
crecidas violentas se laminen por toda la comarca, inundando todas las tierras entre

Catral al Norte y Benijofar al Sur.

Sin embargo, la gran regulacion de la cuenca vertiente al rio Segura y sus afluentes
(7.1203 Kmz, que representan el 38% del total) hace que las avenidas de la cuenca alta
gueden frenadas hasta Ojos. Se trata de un rio que desde este punto va decreciendo
sus picos de crecida, como sucedié en noviembre de 1987, cuando el caudal en Ojos
era de 300 m3/s, en Murcia de 200 m3/s, en Orihuela de 140 m3/s, en Rojales de 130
m3/s, y en Guardamar de tan sélo 120 m®/s en la gola de desembocadura. Esto
sucede, como ya hemos comentado, debido a que las aguas se van desparramando
por la red de aguas vivas (acequias) y muertas (azarbes), inundando bajo un manto de
agua paulatinamente huertas, pedanias y nacleos urbanos. En Dolores, el drenaje se
ve dificultado por los azarbes de Abanilla, de la Cebada, de Enmedio, de Mayayo y la

propia Acequia Mayor de Almoradi que sirve de limite municipal con San Fulgencio.

Denominacién | Superficie | Explotacion | Recursos | Balance | Calidad | Uso

75 +25 Mala-

2 3/an
VEGA BAJA 750 Km 50 Hm3/afo Hm3afio | Hm¥afo | Regular

Riego

Tabla 3. Mapa del Agua de la Provincia de Alicante (1992). Fuente: Diputacién de Alicante.

B) Hidrologia Subterranea

La recarga de acuiferos es un proceso natural en el que intervienen distintos factores
del medio. Se realiza por infiltraciébn del agua de lluvia, y mas concretamente de la
lluvia atil, que varia con el tipo de vegetacion de la zona. La infiltracion de la lluvia atil
depende en gran medida de unas caracteristicas determinadas del suelo, como son la

permeabilidad y capacidad de retencion de agua.

Las caracteristicas hidrogeologicas, estdn condicionadas sin duda por sus rasgos

geoldgicos y por su clima. Los condicionantes geolégicos, son mas o0 menos
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favorables a la acumulacion de masas de agua en el subsuelo, debido a la gran
cantidad de materiales permeables (calizas y dolomias), y a su intensa fracturacion. El
Mapa Hidrogeoldgico de Espafia, en su hoja n° 72 (Elche), marca la zona de estudio

con predominio de arcillas y limos, paquete de materiales claramente impermeable.

La escasa altitud de este espacio hace que el nivel freatico esté muy cercano a la
superficie, lo que conlleva una rapida saturacion de la capacidad de retencién del agua
en el suelo, de manera que pronto circula libremente por la superficie. Dolores forma
parte del acuifero denominado Vega Baja, con aguas de mala calidad, por lo que es
claramente excedentario, ya que dada la importante actividad agricola en toda la
comarca, que reutiliza una y otra vez las aguas mediante los azarbes y azarbetas, las
aguas subterraneas son de pésima calidad en su mayoria, especialmente en el area
de las Pias Fundaciones, la de menor altitud, que actian como “sumidero” de todo el

llano de inundacion del Segura.

Denominacion | Superficie | Explotacion | Recursos | Balance | Calidad

Vegas Media 2 3o 23 +20 Agricola-
y Baja 470 Km 3 Hm?/afio Hm3/afio | Hm3/afio Mala Industrial |

Tabla 4. Mapa Hidrogeolégico de Espafia. Hoja de Elche (n° 72). Fuente: IGME

2.1.3 Riesgos naturales

Riesgo Sismico

El andlisis de la sismicidad y del riesgo sismico asociado a ésta es de gran
importancia a la hora de planificar a delimitar usos y actividades sobre el territorio,
debido a las limitaciones y/o condiciones que éste impone al desarrollo de las
actividades humanas. Este hecho es de especial relevancia en el término municipal de
Dolores, pues se localiza dentro de una de las &reas mas activas sismicamente de la

Peninsula Ibérica, como es el caso de la Vega Baja del rio Segura.

Reflejo de esta intensa actividad sismica son las multiples noticias que de sismos se
tienen desde muchos afos atras. Asi, Rodriguez de la Torre constata la existencia de
un terremoto en el siglo IX, y mas recientemente los catalogos de Martinez Guevara y
Fernandez Navarro-Soto localizan un sismo en Orihuela el 16 de junio de 1048, y por
ultimo, el de Lopez Casado y Sanz de Galdeano, que da para Orihuela un sismo el 6
de diciembre de 1475 (CANALES, 1995). Con todo, destacan, dentro de los que tienen

fuentes documentales, siendo también el méas recordado, por su virulencia y caracter
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catastrofico, los terremotos de 1829, de los que hay multiples precedentes en el primer
cuarto del siglo XIX (1802, 1803, 1822, 1823, 1827 y 1828), de entre los que destaco
por su violencia y extension del area afectada en del 21 de marzo de 1829, en el que
sufrid sus efectos practicamente la totalidad de la mitad Sur de la provincia de
Alicante, especialmente la Vega Baja y el Bajo Vinalopd, y parte de la provincia de
Murcia). Posteriormente a este sismo de 1829, Unicamente el de 1909 tuvo ese
caracter catastréfico, que no alcanzo el grado de aquel, ocasionando la destruccion de

la pedania oriolana de Torremendo.

En los distintos mapas de riesgo sismico (Rey Pastor, Munera, A. Martin) se puede
observar como la Peninsula Ibérica presenta su mayor sismicidad en el Sur y Sureste,
por debajo de la falla del Guadalquivir. Un arco de elevada sismicidad que sigue
Malaga-Granada-Vera, y una segunda linea importante en actividad sismica que

recorre el arco Almeria-Murcia-Alicante-Valencia.

En esta segunda linea, el Bajo Segura constituye el foco sismico mas relevante del
Sureste peninsular. Se distinguen tres importantes nucleos sismicos: el de Torrevieja,
el de Rojales y el de Benejuzar, siendo el tercero el de mayor trascendencia
(recordemos que la poblacién de Benejlzar no se encuentra a mas de 12 Km. en linea
recta de la de Dolores). Estos nlcleos se sitlan en una linea sismotecténica que
engloba varias fallas como las de Alhama de Murcia, la de Benejuzar-Benijéfar, la de
Orihuela-Guardamar, la de Torrevieja, la fosa tectdnica de la Rambla de Benferri, asi

como pequenas fallas en Hurchillo y Los Montesinos.

Esta red de fallas configura una serie de piezas corticales, resultantes de los efectos
de diastrofismo y descompresion ocurridos en el periodo post-orogénico alpino. Esas
piezas son, por lo que afecta al area analizada, la del bloque costero alicantino y la del
bloque de Torrevieja. Entre ambos bloques se encuentra la falla, fosa tectonica, del
Segura, que es sede de los focos sismicos mas violentos. El término municipal de

Dolores se inserta plenamente en esta region.

El Mapa Geocientifico de la provincia de Alicante que tiene en cuenta varios factores a
la hora de valorar el riesgo sismico relativo (sismicidad histérica, riesgo sismico actual,
actividad neotectdnica, estabilidad geoldgica, poblacién presente en el territorio,
situacion actual de patrimonio constructivo, riesgo de catastrofe), da como resultado
que este riesgo es “alto”, lo que implica severas restricciones y condicionamientos a

las actividades humanas. Por otro lado, la Ultima valoracion de riesgo sismico dentro
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de la normativa vigente sobre sismorresistencia (NCSE-02), coloca al municipio de
Dolores en el listado de términos municipales con valores de la aceleracion sismica
bésica superior o iguales a 0,12 g e inferior a 0,16 g, entre los mas altos de Espafa, y

so6lo superados en las provincias de Granada y Malaga.

MAPA SiSMICO DE LA NORMA SISMORRESISTENTE NCSE-02

a, =0,16g
012g=a,_<0,16g
0,08g=a,<012g
0,04g = a, <0,08g

a, = 0,04g

Coeficiente de
contribucién K

v
Yo

Fig. 4. Mapa de Peligrosidad Sismica. Fuente: NCSE-02

Asi, el terremoto de 1829 dio lugar a la aparicion de un urbanismo y arquitectura anti-
sismos, que se reflejo en tres aspectos basicos: trazados ortogonales; edificacion en
planta baja; mayor solidez de las edificaciones. Pero el paso del tiempo (mas de 165
afios) ha relajado las precauciones y ha ido provocando una disminucién de la
sensacion de riesgo, lo que se refleja en la falta de aplicacion de las normas
sismorresistentes y el crecimiento en la vertical (recordemos que la NCSE-02
establece que si la aceleraciéon sismica es igual o superior a 0,12 g.-en la practica
totalidad del Bajo Segura lo es- las alturas no pueden sobrepasar las dos alturas). Si

bien ese crecimiento en la vertical no ha sido igual en los municipios costeros turisticos
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(Guardamar, Torrevieja), donde ha sido muy acusado; en los municipios mas

“huertanos”, como es el caso de Dolores, no ha estado tan presente.

Riesgos Geoldgicos
Con arreglo a la litologia y la morfologia de los terrenos, no se aprecia en la zona
estudiada ningun tipo de riesgo geoldgico para la actividad por causas tales como

desprendimientos, deslizamientos.

Ello queda confirmado en el Mapa de riesgo de deslizamiento de la Comunidad
Valenciana (COPUT; 1991), en el que aparece la parcela estudiada como un area sin
ningan tipo de riesgo de inestabilidad. Igualmente, en el Mapa Geocientifico de la

provincia de Alicante se puede observar que la zona estudiada se caracteriza por:
Riesgo de deslizamiento: NULO

Riesgo de inundacién
El gran riesgo que afecta al municipio es el de inundacion, comun a todo el llano

aluvial de la Vega Baja del rio Segura.

El rio Segura sigue una direccion excéntrica y se cifie, aguas debajo de Orihuela, a la
margen derecha de la fosa, donde una alineacién de pequefias sierras (que nho
sobrepasan los 200 m. de altitud) definen y consolidan su orilla derecha. Es en la
margen izquierda donde, una vez sobrepasados los bloques aislados de las sierras de
Orihuela y Callosa, aparece el llano aluvial como Unico componente del paisaje,
histéricamente supeditado a las inundaciones, hasta el punto de que parte de él fue
hasta el siglo XVIII un area palustre. Sobre ésta actué la iniciativa bonificadora del
Cardenal Belluga, lo que implicitamente conllevd la aparicion de asentamientos

humanos en el llano, como fue el caso de Nuestra Sefora de los Dolores.

El riesgo de inundacién fue paliado al construir los pueblos hortelanos sobre pequefias
colinas que emergen sobre el llano, pero en las Ultimas décadas el crecimiento
poblacional y el desarrollo de ensanches urbanos han provocado la ocupaciéon de
areas mas deprimidas, que se ven afectadas periddicamente por los efectos de las
inundaciones. Actualmente, de los 25 pueblos de la comarca, 21 poblaciones (todas
salvo Benferri, San Miguel de Salinas, Pilar de la Horadada y Torrevieja) se localizan

en pleno llano de inundacioén o en los limites del mismo.
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Para analizar las zonas con riesgo de inundacién en la zona de estudio emplearemos

el Plan de Accion Territorial de Prevencion de Riesgo de Inundaciones de la
Comunidad Valenciana (PATRICOVA).
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gue todo el llano de inundacion del tramo bajo del rio Segura, como riesgo 2, es decir,
de frecuencia media (periodo de retorno de 100 afios) y calado alto (> 0,8 m).
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Los efectos de las inundaciones se han dejado sentir desde muchos afos (ya se dan
noticias en la época musulmana), destacando las avenidas historicas de San Miguel
Arcangel en 1664, la de los Reyes Magos de 1684 y la conocida y recordada, por sus
catastroficos efectos (arrasé toda la comarca desde Orihuela a Guardamar,

provocando 804 muertos en Murcia), riada de Santa Teresa de octubre de 1879.

De las acaecidas en la segunda mitad del siglo XX, las que se han dejado sentir
especialmente en el término municipal de Dolores son las que se produjeron en las
siguientes fechas: 23/04/1946, 22 al 27/10/1948, 20/10/1972 y, sobre todo, la sucedida
entre los dias 2 y 6/11/1987. Todos estos episodios suelen coincidir con aquellas
avenidas de magnitud media-alta, en las que el nivel de crecida alcanza la isohipsa de
+4 m. de altitud, que ocurren cada 15-20 afios e inundan gran cantidad de hectareas
de la superficie de la vega, como ocurrié en 1987 (la de mayor magnitud, junto con la
de 1946, en lo que va del presente siglo) que practicamente inund6 casi toda la vega
durante dos o tres dias, y las pérdidas econémicas superaron los 13.000 millones de

pesetas (infraestructuras, cosechas, viviendas, etc.).

Por otro lado, el Mapa Geocientifico de la provincia de Alicante, que ha utilizado como
base las fichas de inundaciones histdricas realizadas en los proyectos “Inundaciones
histéricas y mapas de riesgos potenciales” realizados por la Direccién General de
Obras Hidraulicas (M.O.P.U.), califica el territorio ocupado por el municipio de Dolores
como area de riesgo medio-bajo, lo que implica que suelen producirse inundaciones
en periodos de tiempo de 10 a 25 afios. Este factor impone serias limitaciones a la

actividad urbanistica y constructiva.

Con todo, dada la alta ocupacién humana del territorio estudiado, no es posible
basarse exclusivamente en actitudes restrictivas (lo que no ha de implicar no practicar
acciones preventivas), y pasa por medidas de ordenacion de la cuenca del Segura
(ordenacion territorial integral): regulacion de los cursos menores de las cuencas
media y alta del rio (barrancos y ramblas), mejoras en el colector principal (eliminacién
de meandros), etc.; y, naturalmente, la toma de medidas mas locales como puedan ser
evitar la ocupaciéon de las areas mas deprimidas, e incluso la elevacion artificial del
piso de asentamiento, lo que ha de ayudar a reducir los efectos de estas avenidas e
inundaciones que periédicamente sufre este territorio, por lo menos cuando éstas no
sean de gran magnitud (cuyos efectos no son controlables, pero cuyos periodos de

recurrencia son bastante dilatados en el tiempo), y reducir su caracter catastrofico.
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2.2 MEDIO BIOTICO

2.2.1 Edafologia

En relacion con los suelos existentes en la zona, podemos hablar de Depdsitos
aluviales (Fluvisoles), los cuales se corresponden con materiales de origen fluvial. Su
morfologia esta definida por la superposicién de horizontes sin relacion genética,
diferenciados por sus caracteristicas texturales, y con un decrecimiento irregular de la

materia organica en profundidad.

Los suelos en el entorno estudiado, asi como los municipios proximos estan
constituidos por los sedimentos (alternancias de limos y arcillas con algunos niveles
arenosos) saturados que constituyen la gran planicie inundable a través de la cual
discurre el Rio Segura. Esta unidad recibe el nombre de Flood Plain Zone (FPZ) o
Llanura de Inundacién. Estos materiales se caracterizan principalmente por su baja

resistencia al corte y su elevado indice de huecos.

2.2.2 Vegetacioén

La vegetacion existente en Dolores es de cultivos de secano y regadios, al igual que
en las zonas aluviales relativamente proximas, Orihuela, Elche, Guardamar,
Torrevieja, etc. La vegetacién climatéfila, asentada sobre los terrenos terciarios, esta
constituida por el monte litoral meridional, con una vegetacion potencial que se

corresponde con una magquia clara (Chamaerop 6 Rhamnetum lycioides).

Respecto al tapiz vegetal de la comarca, se caracteriza en aquellas zonas en las que
se ha abandonado los cultivos, se han instalado comunidades vegetales banales de
especies ruderales o nitréfilas, los sectores mas préoximos a la Laguna de Torrevieja
con la presencia de comunidades haléfilas, y por ultimo, el sector denominado Los
Altos, donde bajo un pinar de repoblaciéon se asienta el matorral subarbustivo de
sustitucion de los espinares meridionales. Alli, junto a especies como el espino negro
(Rhamnus lycioides) y algun palmito o lentisco (restos de la vegetacion primitiva),
destaca la abundancia de especies de labiadas y cistaceas, especialmente de los
géneros Thymus, entre los que resaltan el Thymus vulgaris y Thymus menbranaceus,
y Teucriu, como Teucrium capitatus, Teucrium homotrichum y Teucrium libanitis, junto

al romero; asi como Fumana ericoides y Helianthemun syriacum.
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A) Corologiay bioclimatologia:
La zona estudiada se engloba en la region biogeografica Mediterranea, subregién
Mediterrdneo-Occidental, superprovincia Mediterrdneo- Iberolevantina, Provincia

Murciano-Almeriense, Sector Alicantino.

De acuerdo con los datos climéticos expuestos, la zona estudiada se encontraria
dentro del piso bioclimético termomediterrdneo (temperatura media anual entre 17 y
19°C), con un ombroclima semiarido (precipitacion acumulada anual menor de 350

mm).

B) Fisonomiay fitosociologia:
El entorno del nacleo de poblacion de Dolores esta formado por parcelas agricolas
minifundistas de regadio tradicional donde se cultivan diferentes hortalizas, herbaceas

y cereales.

A continuacién se presenta una relaciéon de algunas de las especies observadas en el

entorno:
Nombre Comun Nombre Cientifico
Limonero Citrus limén
Alcachofa Cynara solymus
Alfalfa Medicago sativa
Brécoli Brassica oleracea var.
italica
Trigo Triticum aestivum
Avena Avena sativa
Tabla 5. Especies plantas
2.2.3 Fauna

La fauna que habita en el municipio estudio estd4 constituida de forma genérica
mediterrdnea, con la particularidad que este enclave existe una rica fauna de
humedales. Esto es debido principalmente a la proximidad con el paraje del Hondo,
hondico Amords, salinas de Torrevieja y Santa Pola, y una extensa red de azarbes de

drenaje de la depresion.

Por lo que en ellos son esperables basicamente especies de fauna antropdfila o bien
ligadas a terrenos agricolas de regadio colindantes, como insectos, aracnidos, muridos
0 pequefios reptiles como el lagarto ocelado (Lacelta lepida), que pudieran aparecer

ocasionalmente en ellos; asi como especies ligadas a ambientes de humedales.
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El mismo caso seria el de la avifauna, que estaria compuesta por especies tanto

afines a entornos humanizados como a cultivos de regadio, tales como las siguientes:

Familia Nombre Cientifico Nombre Comun
Delichon urbica Avion comun
Hirundinidae Hirundo rustica Golondrina
comun
Motacillidae Motacilla alba Lavandera
blanca
Passeridae Passer domesticus Gorrion comun
. Oenanthe oenanthe Collalba
Turdidae :
Turdus merula Mirlo
Upupidae Upupa epops Abubilla
Ardeidae Ardea alba Garza blanca
Radillae Gallimela chloropus Polla de agua
Leporidae Lepus granatensis Liebre ibérica

Tabla 6. Especies avifauna

Se reitera que todas las especies que pueden aparecer dentro de los terrenos de la
zona de estudio tienen cardcter trivial y escaso interés dado lo generalizado de su
distribucion. Ya que las edificaciones tienen una antigiiedad superior a los 30 afios, ya
se encuentran integradas en el entorno y los animales se encuentran acostumbrados a

ellas.

Es més alguno de ellos ha elegido las instalaciones para anidar, con la ventaja de
disponer de abundante alimento. Cuando se acopian los cereales en el exterior
realizando un secado natural por el sol y el viento, lo que son utilizados por multitud de

aves para alimentarse.

Incluso algunas de ellas utilizan lo mas alto de los silos para disponer de una vista

privilegiada de su entorno y controlar la existencia de depredadores.

Ninguna de ellas esta catalogada (no son especies en peligro de extincién, sensibles a
la alteracion del habitat, vulnerables o de interés especial) o protegida segun el
DECRETO 32/2004, de 27 de febrero, del Consell de la Generalitat, por el que se crea
y regula el Catalogo Valenciano de Especies de Fauna Amenazadas, y se establecen

categorias y normas para su proteccion. (DOGV numero 4705 de fecha 04.03.2004).
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2.2.4  Ecosistemas

La zona de estudio no se encuentra dentro del perimetro de ningan espacio natural
protegido por normativa estatal, autondémica o local ni pertenecen a la Red Natura
2000 (Lugar de Interés Comunitario o Zona de Especial Proteccion para las Aves).

Tampoco existe en ellos ninguna microrreserva de flora.

Finalmente, el entorno natural existente no figuraria dentro del anexo 1 del Real

Decreto 1193/1998 como habitat susceptible de proteccion.

2.3 MEDIO SOCIAL

2.3.1 Poblacién

Segun los datos estadisticos de los que se dispone, la poblacion de esta villa
alcanzaba en 1900 la cifra de 2.241 habitantes. Durante la primera mitad del siglo XX
Dolores experimentd un notable incremento demogréfico, alcanzando en 1960 la cifra
de 6.017 habitantes, a partir de esa década la poblacion viene creciendo de forma

lenta pero sostenida hasta los 7.314 habitantes contabilizados en el padron del 2013.

En el padrén del 2013 habia contabilizados 1.257 residentes de origen extranjero, de
los cuales 494 eran del Reino Unido y 373 de Marruecos (las dos nacionalidades
principales). El porcentaje de poblacion extranjera en el 2013 era del 16,1% de la

poblacion total, menor que en el resto de la Vega Baja, pero superior a la media para
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Fig. 7. Datos de poblacion en Dolores. Fuente: Inst. Valenciano de Estadistica
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2.3.2 Economia

Las principales actividades econdémicas de esta poblacién son los servicios y la
construccion. Las actividades tradicionales, tales como la agricultura de regadio y la
industria del calzado, se encuentran en decadencia debido a bajos precios, carencia
de agua para riego, y la competencia exterior. La agricultura es en mayoria de regadio,

aportada el agua en parte por el Vinalopé y en parte por el rio Segura.

Otras industrias de cierta relevancia, ademas de la rama de la construccién, son las de

la madera, el metal y la alimentacion.

La recesion econémica que empez6 en el 2008 afecta a Dolores significativamente,
aunque en menor proporcién que a otras ciudades vecinas como Elche, Almoradi o
Catral. A finales del 2008, habia 542 personas registradas como desempleadas, o el
7,4% de la poblacion total de Dolores. Ese mismo porcentaje era del 11,8% en Elche,
el 9,5% en Almoradi, y el 8% en Catral. La destruccion de empleo continu6é durante
2009, de modo que a finales de septiembre de ese afio, habia 763 parados registrados

en Dolores.

2.3.3 Planeamiento Urbanistico

El Plan General de Ordenacion Urbana de Dolores aprobado por la Comisidn territorial
de Urbanismo en sesién celebrada el dia 10 de diciembre del 2.001 y con entrada en
vigor el 8 de enero del 2.002, sustituyé a las antiguas Normas Subsidiarias. Este
planeamiento propone un modelo territorial adecuado para el término municipal de
Dolores. El Plan General contempla y clasifica el suelo del término municipal en los

siguientes tipos:

Suelo Urbano.
» Suelo Urbano del Casco Urbano Tradicional
= Suelo Urbano de Consolidacion.
Suelo Urbanizable.
= Suelo Urbanizable Ordenado Pormenorizadamente.
= Suelo Urbanizable Sin Ordenar.
Suelo No Urbanizable.
» Suelo No Urbanizable de Especial Proteccion.
» Suelo No Urbanizable Coman.
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2.3.4  Patrimonio

La zona estudiada no esta incluida en ninguna de las &reas protegidas por la
legislacion vigente: Ley 7/95 de Fauna. Caza y Pesca Fluvial y Directiva de Habitats.
Se ha consultado el cuerpo legislativo més correlacionado con el propoésito, y que ha
tenido su desarrollo particularmente en las dos Ultimas décadas. Asi, se ha verificado
la existencia o ausencia de espacios, lugares y/o valores histérico-ambientales en la
normativa europea, espafiola, valenciana y local referida a la zona de estudio y a su
entorno. En la zona de estudio no se localiza ningln espacio declarado o propuesto
L.I.C.0 ZE.P.A.

De acuerdo con los inventarios elaborados por la Direccidbn General de Promocion
Cultural y Patrimonio Artistico de la Conselleria de Cultura, Educacién y Ciencia, no
existe en esta zona ningun elemento del patrimonio artistico, arqueolégico-

paleontolégico o histérico-etnoldgico de la Comunidad Valenciana.

Tampoco hay datos de que transcurra ninguna via pecuaria a través de los terrenos en

la zona del &mbito de estudio.

2.4 DESCRIPCION DEL PAISAJE DE LA ZONA
Para abordar este apartado del estudio de impacto ambiental se ha empleado por

razones practicas un enfoque paisajista; es decir, el analisis del paisaje de la zona se
ha realizado considerando a éste como un elemento estatico y un escenario y dejando

de lado los aspectos bioldgicos o ecoldgicos de estos terrenos.

El analisis y caracterizacion del paisaje se ha estructurado en los apartados que a

continuacion se desarrollan:

2.4.1 Componentes del Paisaje
A) Tierra

La topografia de la zona estudiada, asi como de los municipios colindantes es llana o
con poca pendiente, el término municipal de Dolores dispone de una cota con respecto
al mar de 4,00 m en la zona mas alta y de préximo a 1,00 m en la zona mas baja. Las
formaciones montafiosas mas préximas son al noreste de las instalaciones la sierra
del Molar y al noroeste la sierra de Crevillente. Esta primera que es la mas préxima se
encuentra urbanizada y edificada en la mayoria de su superficie, por lo que carece de

valor paisajistico.
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B) Masas de agua

El municipio dispone de una extensa red de canales y azarbes de avenamiento, dichas
infraestructuras hidraulicas posibilitan una rica agricultura basada en el riego
tradicional por inundacion, asi como es el desagie natural de los municipios mas
proximos situados a cotas superiores. Y dada la peculiaridad de la depresion del
terreno con una capa impermeable de limos y arcillas situada cerca de la superficie,
provocaria un encharcamiento permanente provocando la asfixia radicular de la
vegetacion imposibilitando la actividad agricola, la solucion la aportan los numerosos

azarbes que vertebran el municipio desde cotas mas altas a las mas bajas.
C) Vegetacién

La vegetacion de la zona estad basada en plantaciones de citricos, horticolas,

herbaceas y cereales.
D) Construcciones humanas

Las viviendas en la zona exterior de la “huerta” se encuentran muy difuminadas en el
entorno del paisaje. El resto de construcciones situadas en torno de las carreteras CV-
858 y CV-855 se desarrollan diversas actividades como son la venta de materiales de

construccion, servicios de maquinaria agricola y en acopio de forrajes y ensilados.

2.4.2  Visibilidad y Distancia
En las cuencas visuales del entorno paisajistico de nuestra zona de estudio se
encuentran mimetizadas por la gran extension de arboles citricolas, plantaciones de

horticolas, herbaceas y cereales que las rodean en sus cuatro vientos.

2.4.3  Caracteristicas Abstractas del Paisaje
Las carreteras CV-858 y CV-855 son unas vias de comunicacion con muy poca
intensidad de tréfico, siendo mayoritariamente local. Por lo tanto el observador

potencial ya tiene asimiladas las instalaciones en el paisaje de la zona.

3 CONTENIDO DEL PLAN

En el PMUS se abordan las actuaciones a proponer siguiendo el esquema
contemplado en el diagnostico, es decir, planteando actuaciones sobre la circulacion,
movilidad peatonal y PMR, movilidad ciclista, transporte publico y distribucion urbana

de mercancias.
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3.1 OBJETIVOS GENERALES Y MARCO ESTRATEGICO DEL PLAN
El objetivo fundamental del PMUS de Dolores es mejorar la movilidad del municipio

desde criterios de sostenibilidad. Es decir, dotar al sistema de desplazamientos del
municipio de una serie de cambios que permitan calificarlo como un modelo de

movilidad sostenible.

En ese sentido, la introduccion del concepto de "movilidad", en sustitucion del
tradicional "trafico o circulacion”, implica que ya no basta con reflexionar sobre los
flujos de vehiculos, la congestion del viario o la dificultad del aparcamiento. Es preciso
atender las necesidades de desplazamiento de todos los ciudadanos y ciudadanas,
vayan en vehiculo a trabajar o caminen acompafiando a un familiar, conduzcan un
automovil o sean pasajeros de un autobus, transporten una mercancia o empujen una
silla de ruedas. La movilidad integra a todos y a todas, integra las necesidades de

todas las personas.

Ademas, cuando se actla bajo el paraguas de la sostenibilidad, no basta con fijar la
atencion en los desplazamientos, sino que hay que dirigir también la mirada hacia las
consecuencias de los mismos en el entorno y, derivadamente, fijar objetivos

ambientales.

Pero ademas de las medioambientales, la interpretacion del concepto de movilidad
sostenible incluye las variables sociales y econdmicas (salud, convivencialidad,
deterioro del espacio publico, autonomia, equidad, etc.). Perturbaciones que, como las

ambientales, se presentan en un doble plano local y global.

Se trata, en definitiva, en hacer del PMUS de Dolores la herramienta que sirva para
dotar de mayor eficiencia y racionalidad al sistema de desplazamientos municipal,

mejorando al mismo tiempo la calidad de vida de sus ciudadanos.

El contenido del PMUS de Dolores vendra delimitado por las especificaciones
establecidas en de la Ley de Movilidad de la Comunitat Valencia (LMCV), en las cuales
se fundamentan las prescripciones técnicas del pliego del contrato del presente plan.

Segun articulo 10 de la LMCYV, los planes municipales de movilidad incluiran:

» Un andlisis de los pardmetros esenciales que definan la movilidad en el
momento en el que se formulen, los objetivos en relacion con su
evolucién a medio y largo plazo y aquellas determinaciones necesarias

para alcanzar dichos objetivos.
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= La definicion de parametros y objetivos sefialados en el punto anterior
se acompafara de los indicadores que se estimen pertinentes en
relacion con el volumen total de desplazamientos y su reparto modal, y
los niveles asociados de consumos energéticos, ocupacion del espacio
publico, ruido y emisiones atmosféricas, particularizando las de efecto
invernadero. La evolucion de estos ultimos parametros tendera a su
reduccion progresiva de acuerdo con los ritmos y limites que
reglamentariamente se establezcan en relacion con el desarrollo de las
politicas dimensionamiento de las redes viarias y de transporte publico,
a las infraestructuras especificas para peatones y ciclistas, a las
condiciones de seguridad y eficacia para la circulacion peatonal y
ciclista, al sistema de estacionamiento y a los aspectos de la ordenacién
urbana relevantes a la hora de determinar aspectos cuantitativos y
cualitativos de la demanda de transporte, tales como las densidades
urbanisticas, la integracién de usos, la localizacion de servicios y otros

usos atractores de transporte, y otros semejantes.
El presente plan, ademas, recoge dos alternativas respecto al desarrollo del PMUS.
1. Alternativa 0: Ausencia de planificacion urbana.
2. Alternativa 1: desarrollo del PMUS de Dolores.
3.1.1 Alternativa 0: Ausencia de planificacion

En esta alternativa hay que acudir, necesariamente, al actual modelo de planificacion,

cuyas caracteristicas se pueden sintetizar en los siguientes puntos.

= El ndcleo urbano de Dolores ha experimentado un proceso de

urbanizacion alto en los ultimos afios.

= La ausencia de una planificacion de movilidad a escala local supone una
utilizacién masiva del vehiculo privado en trayectos urbanos de corto

recorrido, de los cuales gran parte son por motivos laborales o turisticos.

= En la actualidad, existe una infrautilizacion de los recursos de movilidad
sostenible, como son los modos blandos y el transporte publico. Todo ello
es debido a la ausencia de una infraestructura que facilite la conexion

entre los nucleos urbanos, los diferentes equipamientos que los componen
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y otras zonas de importante valor cultural, turistico, paisajistico o

ambiental.

La ausencia de un plan que delimite el marco de actuacién entorno a la movilidad,
limita el desarrollo de una infraestructura para revalorizar la movilidad por medio de los
modos blandos en un ndcleo urbano con una privilegiada orografia. Ello limita la
revalorizacion del patrimonio cultural, turistico, paisajistico o ambiental del municipio,

gque redunda en el beneficio global de todos los habitantes del mismo.

3.1.2  Alternativa 1: Desarrollo del PMUS de Dolores
La redaccion del PMUS de Dolores supone la posibilidad de concretar las necesidades
para el desarrollo sostenible de la movilidad en el municipio y dotar al mismo de todas

aquellas infraestructuras que den respuesta a sus necesidades presentes y futuras.

El PMUS, ademas, debe constituirse como elemento integrador entre el Plan General
de Ordenacion Urbanistica del municipio (PGOU), para tener en cuenta los futuros

desarrollos a nivel de infraestructura de transporte y movilidad.

Como consecuencia de la aplicacion del PMUS, el municipio quedara dotado de una

infraestructura de transporte sostenible, adecuada a los requerimientos de la LMCV.

El desarrollo del PMUS dotara al municipio de una infraestructura viaria con una
jerarquia claramente definida para adecuarse a las necesidades de transporte

requeridas.

3.2 ALCANCE
El cumplimiento de dichos obijetivos requiere la definicién de un marco estratégico para

la actuacion municipal, gue sirva de guia para el disefio y despliegue de las acciones

concretas previstas por el Plan:
Movilidad peatonal y calidad del espacio publico

El enfoque de los trabajos de desarrollo del PMUS se realiza desde el convencimiento
de que los objetivos de la movilidad sostenible son mas facilmente realizables cuando
los peatones se sitlan en el primer lugar del orden de prioridad para la planificacion.
Para ello, el andlisis exhaustivo de las barreras y condicionantes de toda indole a la
movilidad peatonal favorecera el disefio de una red de itinerarios peatonales cémodos
y seguros. Pero la consideracion del peatdn incluye también al andlisis del espacio
publico como catalizador de las relaciones sociales. El disefio de un espacio urbano
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atractivo y de calidad constituye igualmente una prioridad en los trabajos del PMUS de

Dolores.
Movilidad ciclista

La movilidad ciclista constituye otro pilar en el que basar el desarrollo de un modelo de
movilidad sostenible, al ser este el modo de desplazamiento més eficiente en
distancias de hasta 8 km, en el que se incluye gran parte de los desplazamientos

cotidianos que se producen en Dolores.

Ademds, Dolores cuenta con la ventaja de su tradicion respecto a la movilidad ciclista,
y la topografia y climas favorables a que la bicicleta sea un modo de transporte
habitual.

Los trabajos se han de centrar en el analisis de barreras y condicionantes, como punto
de partida para el desarrollo de una red ciclista comoda y segura, que movilice la
demanda latente que existe para este modo, asi como ayude a atraer nuevos

usuarios.
Calmado del trafico y gestién del viario

En coherencia con los principios de la nueva cultura de la movilidad, la concepcién y
disefio del viario que se realice en el marco del PMUS de Dolores debe actualizar el
modo en que habitualmente se establece el disefio y jerarquizacién de la red viaria,
dando una excesiva prioridad a criterios de flujo de vehiculos motorizados, apostando
por otros criterios que atienden a las necesidades de circulacion peatonal y ciclista, asi

como a las exigencias de la calidad de vida y la recuperacion del espacio publico.
Transporte publico

Muchas veces convertido en el Unico modo de desplazamiento posible para
determinados grupos de personas que no disponen de coche y encuentran dificultades
para su movilidad no motorizada (ya sea por la localizacién de los destinos o por unas
condiciones que dificultan la marcha a pie o en bicicleta), un modelo de movilidad
sostenible, como el que se desea para Dolores, debe ofrecer un sistema de transporte
publico atractivo y de calidad, lo que se traduce en una buena cobertura comarcal, asi

como unas frecuencias y tiempos de viaje competitivos.
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Las nuevas concesiones pendientes de la red de autobuses interurbanos suponen una
mejora sustancial de la red actual. EI Ayuntamiento debe velar por el cumplimiento de

las condiciones establecidas.

Sin olvidar sus condiciones de accesibilidad, que lo deben hacer apto para todo el

mundo.
Movilidad al trabajo

Sin ser la Unica, la movilidad al lugar de trabajo es una de las que mas namero de
desplazamientos genera en Dolores, cuyas caracteristicas de recurrencia y
concentracion horaria le aportan unas caracteristicas particulares. Es importante que
los principales lugares de concentracion de trabajadores, como el Poligono industrial
de El Azarbe distintas posibilidades a los trabajadores y trabajadoras de Dolores a la

hora de realizar sus desplazamientos al trabajo.
Movilidad y autonomia infantil

Partiendo del concepto de "camino escolar”, el PMUS de Dolores ha de apostar por
una transformacion de las pautas de movilidad infantil y la creacion de condiciones
urbanas y sociales donde los menores puedan moverse con autonomia y seguridad.
La mejora de la movilidad al cale es entendida como un primer paso hacia la
reconsideracion de la infancia en la ciudad y su autonomia no sélo en los

desplazamientos a la escuela, sino en el conjunto de la ciudad.
Accesibilidad y movilidades invisibles

El concepto de movilidad sostenible hace emerger las necesidades de desplazamiento
de numerosos colectivos y grupos sociales que previamente no cabian en el enfoque
del tréfico. El enfoque aplicado por el PMUS de Dolores concibe la ciudad para ser
utilizada por todos los colectivos que la integran, sin diferencias derivadas por las

capacidades fisicas, psiquicas, sensoriales, de edad o género.
Integracién de la movilidad sostenible en el planeamiento urbano

La movilidad es el resultado de la necesidad de desplazamiento de un punto a otro del

territorio.

La herencia del desarrollo urbanistico pasado determina la movilidad actual y futura.
Ello hace que la integracion entre movilidad sostenible y planeamiento urbanistico
constituya un aspecto clave a la hora de abordar el PMUS. Se trata de analizar las
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figuras de planificacion desarrolladas hasta la fecha, asi como las diferentes
ordenanzas municipales en materia urbanistica, proponiendo, cuando sea el caso,
directrices para una mejor integracion de la movilidad, relativas a la estructura urbana
(densidad, mezcla de usos), concentracion y segregacion funcional y zonal de las
actividades, asi como de funcionalidad del transporte publico y los modos no

motorizados.

3.3 OBJETIVOS DEL PMUS DE DOLORES
Dichos objetivos generales se concretan en una serie de objetivos especificos, mas

precisos y cuantificables, que sirven de base para sistematizar el conjunto de
actuaciones que conforman el Plan de Accion del PMUS de Dolores. Se trata de

lograr:

3.3.1 Una Movilidad SOSTENIBLE

Apostar por la movilidad sostenible supone invertir la pirdmide tradicional de la
movilidad, en donde el vehiculo privado era el protagonista, permitiendo que ahora el
protagonista sea en primer lugar el peaton y posteriormente otros modos de transporte
sostenible como puedan ser la bicicleta o el transporte publico. Se trata de que
reduzca sus emisiones contaminantes y de ruido, preservando su entorno del deterioro

ambiental y contribuyendo asi a una mayor calidad de vida

Indicador bésico: reparto modal del coche

3.3.2 Una Movilidad INCLUSIVA

En el diagnostico se ha visto que hay ciertos problemas de accesibilidad (aceras
estrechas, indisciplina de aparcamiento, etc.), eso sumado a una limitacién del
transporte publico hace que desplazarse por Dolores no sea facil para ciertos sectores
de la poblacién. El objetivo seria conseguir que la movilidad en Dolores sea mas
inclusiva, mejorando la accesibilidad, creando un espacio publico mas amable y

potenciando en lo posible el transporte publico.

Indicador bésico: incumplimientos de la normativa de accesibilidad

3.3.3 Una Movilidad AMABLE
Con mas espacio para las personas, de tal forma que la calle sea un elemento clave

para la convivencia y socializacién, favoreciendo la cohesion de su poblacién.

Indicador basico: superficie de areas peatonales y plazas
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3.3.4 Una Movilidad SEGURA

Con menor numero de victimas de accidentes de trafico y de menor gravedad.
Ademéas de una menor percepcion de riesgo por parte de todos los usuarios.
Conseguir que las calles y plazas de Dolores sean mas seguras va en beneficio de
todos.

Indicador bésico: n ° de accidentes de trafico vy de victimas

3.3.5 Una Movilidad SALUDABLE
Que, frente a los habitos sedentarios de la actualidad, promueva una movilidad mas
activa y menos dependiente del trafico motorizado, contribuyendo asi a una mejor

salud de su ciudadania.

Indicador bésico: desplazamientos en modos no motorizados

3.3.6  Una Movilidad EFICIENTE
Que disminuya su consumo energético de fuentes no renovables, contribuyendo asi al

reto global de frenar el cambio climético, ademas de favorecer la soberania energética.

Indicador basico: consumo energético de la movilidad

3.3.7 Una Movilidad ACOGEDORA
Que cuide su patrimonio, tanto urbano como natural y, con ello, atraiga un mayor

namero de visitantes, contribuyendo a dinamizar la ciudad.

Indicador basico: nUmero de visitantes

3.4 POTENCIALES IMPACTOS AMBIENTALES TOMANDO EN
CONSIDERACION EL CAMBIO CLIMATICO.

Dada la naturaleza del PMUS vy la formulacion de sus objetivos, asi como la naturaleza
de las lineas estratégicas indicadas en él y las medidas derivadas de estas ultimas, el

impacto ambiental derivado de su aplicacion va a ser, por propia vocacién, positivo.

De manera mayoritaria, los impactos del PMUS van a provenir de la reduccion del uso
del vehiculo privado, normalmente a favor del transporte publico colectivo o del uso
medios de transporte no motorizados (a pie, bicicleta, otros). Ademas, existen otros
impactos que son de naturaleza variada, siempre positiva por propia definicién de los

objetivos.
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Entre los principales efectos ambientales asociados al cambio climético y derivados
del transporte, destaca en primer lugar, la contaminacion atmosférica. Las emisiones
de agentes contaminantes (NO,) y de gases de efecto invernadero (CO,) derivados del
uso de vehiculos, ha generado en los Ultimos afios una gran preocupacion debido a su
aumento progresivo. La puesta en marcha de actuaciones encaminadas a reducir el
uso de vehiculos privados, supondra una reduccién de la contaminacién atmosférica,
no solo a nivel de emisiones sino de ruido, ya que el transporte es considerado uno de

los principales focos de contaminacion acustica en las zonas urbanas.

Por otro lado, el ahorro en el consumo de combustibles fésiles y su sustitucion por
otras modalidades de transporte (a pie, bicicleta, etc.) permitiran reducir el impacto

negativo que supone el uso de este recurso no renovable.

De manera global, todos estos impactos positivos repercuten en la calidad de vida de
la poblacién, no solo por la mejora de la calidad atmosférica, si no por el fomento de
habitos de vida mas saludables entre la poblaciéon, como es andar o ir en bicicleta.

Todo ello supone una mejora tanto del bienestar, como de la salud de las personas.

3.5 LAS INCIDENCIAS PREVISIBLES SOBRE LOS PLANES SECTORIALES Y
TERRITORIALES CONCURRENTES

Teniendo en cuenta, la propia regulacion normativa de los Planes de Movilidad Urbana
Sostenible (PMUS), asi como los principios y objetivos basicos que deben aplicarse en
la planificacion de estrategias orientadas a la ordenacion del transporte urbano, se
considera que las incidencias previsibles sobre otros planes sectoriales y territoriales
concurrentes, seran aquellas propias de la coordinacion o subordinacién en funcion de

la jerarquia establecida entre ellos.

En cuanto a los planes o instrumentos que estan relacionados con el PMUS cabe

destacar los siguientes:

Asi pues, el presente documento no puede ser entendido sin su coordinacién con otros

planes de ordenacion del territorio de caracter municipal y supramunicipal, como son:
= Plan General de Ordenacién Urbanistica (PGOU) de Dolores.
= Plan de movilidad en el Area Metropolitana Alacant-Elx.

= Estrategia Valenciana ante el Cambio Climéatico 2013-2020 en todo lo

referente a movilidad y su impacto medioambiental.
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Solamente la coordinacion entre las diferentes administraciones acompafadas de una

mayor concienciacion social puede ayudarnos a revertir la situacion actual.

3.6 INCARDINACION EN LA ESTRATEGIA TERRITORIAL DE LA
COMUNIDAD VALENCIANA (OBJETIVO 19)

En el desarrollo de sus politicas y actuaciones con proyeccion sobre el territorio en
materia de infraestructuras de movilidad, las administraciones implicadas observaran

los siguientes principios directores:

a) Contribuir a la vertebracion territorial del sistema de ciudades de la Comunitat
Valenciana reforzando el sistema nodal de referencia propuesto por la Estrategia
Territorial.

b) Vincular la accesibilidad a los nuevos usos en el territorio, tanto a los suelos de
uso residencial como a los suelos para la actividad econdémica.

c) Potenciar los sistemas de transporte no motorizados y fomentar el uso del
transporte puablico para todos los colectivos ciudadanos, adecuandolo a las
demandas territoriales especificas.

d) Incluir la Infraestructura Verde en las politicas de movilidad sostenible, conectando
los centros de movilidad del transporte publico con vias verdes, itinerarios
paisajisticos y sendas adaptados a sistemas de transporte no motorizados y
peatonales.

e) Fomentar sistemas de transporte cada vez mas eficientes desde el punto de vista
del consumo energético y de la disminucion de los niveles de ruido y emisiones
atmosféricas con efectos negativos sobre la salud y el bienestar de las personas.

f) Fomentar los tejidos urbanos que mejoren la movilidad no motorizada, recuperar
la calle para el peatdbn e integrar en su trama, de forma prioritaria, los
equipamientos y servicios generadores de un gran nimero de desplazamientos.

g) Desarrollar planes de movilidad para municipios, areas urbanas integradas y
areas funcionales del territorio y fomentar la creacién de entes de coordinacion del
transporte para el desarrollo de dichos planes.

h) Priorizar la mejora de la gestion del actual parque de infraestructuras de movilidad
Yy, en su caso, los desdoblamientos de las vias actuales frente a la construccion de

nuevas vias.

El PMUS de Dolores coincide con los Principios directores en materia de
infraestructuras de movilidad y se inserta en las propuestas estratégicas de la ETCV.
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